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รายงานการทําแปลงทดลอง รายงานการทําแปลงทดลอง PPaavveemmeenntt  RReeccyycclliinngg  
 

1. บทนํา 

การหมุนเวียนวัสดุชั้นทางเดิมมาใชงานใหม (Pavement Recycling) หมายถึง การนําวัสดุจากชั้นทาง
เดิมมาปรับปรุงคุณภาพแลวนําไปใชงานใหม โดยใหมีคุณภาพตามรูปแบบและขอกาํหนด ในการนี้
อาจจะเพิ่มเติมวัสดุผสมเพิ่มเพื่อปรับปรุงขนาดคละและเพิ่มปริมาณ เชน หิน ทราย Soil Aggregate ฯลฯ 
และวัสดุผสมเพิ่มเพื่อปรับปรุงคุณภาพ (Stabilizing Agents) เชน ปูนซีเมนต ปูนขาว แอสฟลท และสาร
ผสมเพิ่ม (Admixture) อื่นใด  

ทั้งนี้ในการปรับปรุง อาจจะกระทําไดทั้งในที่ (In-Place) หรือท่ีโรงงาน (Central plant) หรือท้ังในที่และที่
โรงงาน ขึ้นอยูกับการกําหนดไวในรูปแบบ โดยจะตองกอสรางใหถูกตองตามขั้นตอนและปดทับดวยผิว
ทางใหม การปรับปรุงชั้นทาง อาจจะทําการปรับปรุงเพียงชัน้เดียวหรือหลายชั้นก็ได 

2. วัตถุประสงค 

เพื่อใหการกอสรางโดยการหมุนเวียนวัสดุชั้นทางเดิมมาใชงานใหม (Pavement Recycling) เปนไปตาม
ขอกาํหนดตามที่ระบุไวในมาตรฐานที่ ทล.-ม 213/2543 โดยเฉพาะในสวนที่ผูรับจางจะตองดําเนินการ
กอสรางแปลงทดสอบหรือแปลงทดลองในสนาม กรมทางหลวงจึงไดจัดทํารายงานการทําแปลงทดลอง 
Pavement Recycling ฉบับนี้ขึ้นมา โดยมีวัตถุประสงคเพื่อใหนายชางผูควบคุมงานและผูที่เกี่ยวของ 
สามารถนําไปใชเปนแนวทางในการปฏิบัติ เพื่อใหเกิดเปนมาตรฐานและสามารถใชเปนขอมูลจริงในสนาม 
(As-Built) ในการกอสรางโดยการหมุนเวียนวัสดุชั้นทางเดิมมาใชงานใหม (Pavement Recycling) ของ
สัญญาจางแตละโครงการได 
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3. โครงการกอสราง (Project Summary) 
  
 (1)   สัญญาเลขที่    : …………………………………………………………. 
 (2)   หนวยงาน : …………………………………………………………. 
 (3)   ชื่อผูมอีํานาจอนุมัต ิ : …………………………………………………………. 
 (4)  จางเหมาหรือซื้อโดยวิธ ี : …………………………………………………………. 
 (5)   ลักษณะงาน : …………………………………………………………. 
 (6)   รวมคางาน : …………………………………………………………. 
        เงินลวงหนา : …………………………………………………………. 
 (7)   เงินประกนัสัญญา : …………………………………………………………. 
 (8)   เงินคาประกันผลงาน : …………………………………………………………. 
 (9)   ระยะเวลาการกอสราง : …………………………………………………………. 
        วันเริ่มตนสัญญา : …………………………………………………………. 
        กาํหนดวันแลวเสร็จ : …………………………………………………………. 
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4. รูปแบบงานกอสรางตามสัญญา 

การหมนุเวยีนวัสดุชัน้ทางเดิมมาใชงานใหม (Pavement In-Place Recycling)  
(Cold In-Place Reclamation หรือ Full Depth Reclamation) 

 
� รูปแบบที่ 1 กําหนดใหใชผิวถนนเดิมทั้งหมด 

1) ใชผิวทาง หนา  ......................... เซนติเมตร 
2) ใชพื้นทาง หนา  ......................... เซนติเมตร 

ผสมเปน Recycled Base Course (หลังบดทับ)  หนา ......................... เซนติเมตร 
โดยใชสารผสมเพิ่มปอรตแลนดซีเมนต ประเภท 1 รอยละ  .........................  
ใชน้ํา            รอยละ ......................... 

 

 
 

รายงานโดย  : ……………………………………………… วันที่     
   (                                                  ) 

ตรวจสอบโดย   : ……………………………………………...  วันที่    
    (             )   

ผิวทาง     หนา .......... ซม.  
(ชนิดของผิวทาง...........................) 

พื้นทาง    หนา .......... ซม. 
(ชนิดของพื้นทาง ..........................) 
 

ชั้นรองพื้นทาง    หนา ………. ซม. 
(ชนิดของชั้นรองพื้นทาง …………) 
 

ผิวทางแอสฟลทคอนกรีตใหม 
หนา ........... ซม. 

ชั้นหมุนเวียนวัสดุชั้นทางเดิมมาใชงานใหม 
หนา ........... ซม. 
ซีเมนต .......... % 

ชั้นรองพื้นทาง     
หนา ........... ซม. 
 

Existing Pavement Recycled Pavement 

พื้นทาง   หนา ........... ซม. 
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� รูปแบบที่ 2 กําหนดใหขูดไสผิวถนนเดิมออก 

1) โดยการขูดไสผิวบนของถนนออก หนา  .........................  เซนติเมตร 
2) ใชผิวทางที่เหลือ  หนา ......................... เซนติเมตร 
3) ใชพื้นทาง หนา . ....................... เซนติเมตร 

ผสมเปน Recycled Base Course (หลังบดทับ)  หนา ......................... เซนติเมตร  
โดยใชสารผสมเพิ่มปอรตแลนดซีเมนต ประเภท 1 รอยละ  .........................   
ใชน้ํา รอยละ .........................   

 
 

 
 
 
รายงานโดย  : ……………………………………………… วันที่ ....................................... 
   (                                                  ) 

ตรวจสอบโดย   : ……………………………………………...  วันที่ …………………………… 
    (             )   

พื้นทาง    หนา .......... ซม. 
 

ขูดไสผิวทางเดิมออก หนา .......... ซม. 
(ชนิดของผิวทาง ………………….) 

ผิวทางที่เหลือ  หนา .......... ซม. 

พื้นทาง    หนา .......... ซม. 
(ชนิดของพื้นทาง .........................) 

ชั้นรองพื้นทาง    หนา .......... ซม. 
(ชนิดของชั้นรองพื้นทาง ...............) 
 

ผิวทางแอสฟลทคอนกรีตใหม 
หนา .......... ซม. 

ชั้นหมุนเวียนวัสดุชั้นทางเดิมมาใชงานใหม 
หนา .......... ซม. 
ซีเมนต ........ % 

ชั้นรองพื้นทาง     
หนา .......... ซม. 

Existing Pavement Recycled Pavement 
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� รูปแบบที่ 3 กําหนดใหปรับระดับผิวทางเดิมโดยใชวัสดุผสมเพิ่มเพื่อปรับปรุงขนาดคละ และเพิ่ม
ปริมาณ 

1) ปรับระดับผิวทางเดิมโดยใชวสัดุผสมเพิ่ม หนา  ......................... เซนติเมตร 
2) ใชผิวทาง หนา ......................... เซนติเมตร 
3) ใชพื้นทาง หนา ......................... เซนติเมตร 

ผสมเปน Recycled Base Course (หลังบดทับ)  หนา ......................... เซนติเมตร  
โดยใชสารผสมเพิ่มปอรตแลนดซีเมนต ประเภท 1 รอยละ  .........................   
ใชน้ํา รอยละ .........................   

 
 
 

 
 
รายงานโดย  : ……………………………………………… วันที่ ....................................... 
   (                                                  ) 

ตรวจสอบโดย   : ……………………………………………...  วันที่ …………………………… 
    (             )   

วัสดุผสมเพิ่มปรับระดับ หนา .......... ซม. 
(ชนิดของวัสดุผสมเพิ่ม ........................) 
ผิวทาง    หนา .......... ซม. 
(ชนิดของผิวทาง..............................) 

พื้นทาง    หนา .......... ซม. 
(ชนิดของพื้นทาง ............................) 
 

ชั้นรองพื้นทาง    หนา .......... ซม. 
(ชนิดของชั้นรองพื้นทาง ..................) 
 

ผิวทางแอสฟลทคอนกรีตใหม 
หนา .......... ซม. 

ชั้นหมุนเวียนวัสดุชั้นทางเดิมมาใชงานใหม 
หนา .......... ซม. 
ซีเมนต ....... % 

ชั้นรองพื้นทาง     
หนา .......... ซม. 
 

Existing Pavement Recycled Pavement 

พื้นทาง    หนา .......... ซม. 
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� รูปแบบที่ 4  

(ไมไดแสดงไวในรูปแบบที่ 1, 2 และ 3 ดังนั้นใหผูควบคุมงานแสดงรูปแบบที่ระบุตามสัญญา) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 

 

 
รายงานโดย  : ……………………………………………… วันที่ ....................................... 
   (                                                  ) 

ตรวจสอบโดย   : ……………………………………………...  วันที่ …………………………… 
    (             )   
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5. การกาํหนดแนวขุดตัดและกอสรางรอยตอในสนาม 

(ดูตัวอยางการกําหนดแนวขุดตัด, ขอแนะนําการบดทับ Pavement Recycling, ขอแนะนําการเก็บ
ตัวอยางในภาคผนวก จ.) 

 

 

 

 

 

 

 
 
 

 

ความกวางของผิวจราจร =  ............ เมตร    
(Surfaced Width of Road) 
ความกวางของเครื่องขุดตัด =  ............ เมตร 
(Width of Recycling Drum)  
ความกวางของรอยตอแนวเหลื่อมทับ 
(Min. Overlap Width) =  ............ เมตร 
จํานวนแนวขุดตัด =  ............ แนว 
(No. of Cut) 

 

ความเห็นของผูตรวจสอบ 

………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………
……………………………………………………………………………………………………………… 

                         
                         
                         
                         
                         
                         
                         
                         
                         
                         
                         
                         
                         
                         
                         
                         

CL



รายงานการทําแปลงทดลอง Pavement Recycling  
 

โครงการศึกษาการออกแบบสวนผสมและเก็บขอมูลแปลงทดลองถนนทีก่อสราง PTE, TMM 
และบูรณะทางโดยวิธี Pavement Recycling 

8

6. รายงานกอนการกอสรางแปลงทดลอง (Test Section) 

กอนการกอสรางแปลงทดลองใหทําการตรวจสอบ (Check List) โดยใหทําเครื่องหมาย  ในชอง   

6.1 การตรวจสอบกอนการกอสรางแปลงทดลอง  

1)  ไดมีการประชุมรวมกัน ระหวาง ตัวแทนผูวาจาง, ตัวแทนผูรับจาง ผูขนสงวัสดุ และผูที่
เกี่ยวของกับการกอสรางแลว 

2)  ทุกฝายไดรับแจงผลการออกแบบสวนผสมและผูรับจางจะนําไปใชทํางานในสนามใน
แปลงทดลองแลว 

3)  ทุกฝายไดใหความเห็นชอบในการกําหนดแนวขุดตัด   และการกอสรางรอยตอใน
สนามแลว 

4)  ทุกฝายไดรวมกันกําหนดตําแหนงและขนาดของพื้นที่แปลงทดลองแลว 
5)  ทุกฝายไดรวมกันกําหนดพื้นที่ที่จําเปนตองเสริมวัสดุชั้นพื้นทางกอนทําการกอสราง

แปลงทดลองแลว 
6)  โครงสรางชั้นทางบริเวณที่เกิดความเสียหายไดรับการซอมแซมแกไขแลว 
7)  ผูรับจางไดทําการติดตั้งปายจราจร  เพื่อควบคุมการจราจรครบถวนเปนไปตาม

มาตรฐานการติดตั้งปายจราจรในระหวางการกอสรางแลว 
8)  ผูรับจางไดจัดใหมีเจาหนาที่ปดกั้นและเปดการจราจร (Flagger) เพื่อใหปฏิบัติงาน

ตามความเหมาะสมแลว  

.............................................................................................................................

.............................................................................................................................

............................................................................................................................. 

…………………………………………………………………………………………...
...…………………………………………………………………………………………
…………………………………………………………………………………………... 

.............................................................................................................................

.............................................................................................................................

............................................................................................................................. 

…………………………………………………………………………………………...
...…………………………………………………………………………………………
…………………………………………………………………………………………... 
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6.2 การตรวจสอบเครื่องจักร Pavement Recycling 

  (ตามรายงานการตรวจสอบเครื่องจักร Pavement Recycling) กอนการกอสรางแปลงทดลอง 

9)  ผูควบคุมงานไดดําเนินการตรวจสอบเครื่องจกัรของผูรับจางที่จะนํามาใชงานครบถวน
แลว (โดยใชรายงานการตรวจสอบเครื่องจักร Pavement Recycling) 

10)  ทุกฝายไดรวมกันสอบเทียบเครื่องจักร (Calibration) Pavement Recycling แลว 
11)  ทุกฝายไดรวมกันกําหนดอัตราความเร็วในการทํางานของเครื่องจักร Pavement Recycling  

แลว 

.............................................................................................................................

.............................................................................................................................

............................................................................................................................. 

…………………………………………………………………………………………...
...…………………………………………………………………………………………
…………………………………………………………………………………………... 

.............................................................................................................................

.............................................................................................................................

............................................................................................................................. 
   …………………………………………………………………………………………... 

7.    การกอสรางแปลงทดลอง (Test Section) 

วัน / เดือน / ป ที่ทําการทดลองกอสราง....................................................................................... 

7.1 ตําแหนงและขนาดของพื้นที่แปลงทดลอง 
(แสดงไวในขอ 5 และภาคผนวก ค.)   
ความยาวของแปลงทดลอง จาก  กม.……..……ถึง กม.…….......ความยาว =……………เมตร 

ความกวางของแปลงทดลอง   = .......................เมตร (ไมนอยกวา 1 ชองจราจร) 

..........................................................................................................................................

..........................................................................................................................................

..........................................................................................................................................

.......................................................................................................................................... 

.......................................................................................................................................... 
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7.2 การตรวจสอบในระหวางการกอสรางแปลงทดลอง 

7.2.1 การขุดตัด ยอยขนาด และผสม (Milling Crushing and Mixing) 
� ความเร็วของเครื่องจกัร (Recycler) ในขณะทาํงาน มีความสม่ําเสมอเปนไปตามที่

กําหนดไว 
� ความลึกและความกวางของสวนผสมเปนไปตามขอกําหนด 
� ความกวางของรอยตอแนวเหลื่อมทับเปนไปตามขอกาํหนด 
� ขนาดใหญสุดของวัสดุที่ไดจากการขุดตัด และยอยขนาด ไมใหญเกินกวา

ขอกําหนด 
� หองผสมตองไมมีวัสดุเหลือคางเมื่อเครื่องจักรหยดุทํางาน 

.............................................................................................................................

.............................................................................................................................

.............................................................................................................................

.............................................................................................................................

............................................................................................................................. 

.............................................................................................................................

.............................................................................................................................

.............................................................................................................................

.............................................................................................................................

............................................................................................................................. 

7.2.2 วัสดุผสมเพิ่มเพื่อปรับปรุงคุณภาพและการผสม (ปูนซีเมนตและน้ํา) 
� อัตราการผสมวัสดุผสมเพิ่ม ไดแก ปูนซีเมนต และน้ํา เปนไปตามขอกําหนดการ

ออกแบบสวนผสม 
� การผสมมีความสม่ําเสมอเปนเนื้อเดียวกันเมื่อตรวจสอบดวยสายตา เมื่อสวนผสม

ออกจากเครื่องปู 
.............................................................................................................................
.............................................................................................................................
.............................................................................................................................
.............................................................................................................................
............................................................................................................................. 
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7.2.3 เครื่องปูวัสดุ (Paver) 

� เครื่องปูวัสดุตองปูวัสดุไดระดับตามลาดคันทาง  และลาดหลังทาง  ตามแบบที่กําหนด  
� การกอสรางรอยตอตามยาว  และตามขวาง  ตองเปนไปตามขอกําหนด   
� การไหลของวัสดุสวนผสมเขาสูที่กักเก็บของเครื่องปูตองเหมาะสม ไมมากเกินไป

จนลนออก  และไมนอยเกินไปจนมองเห็นพื้นลางของเครื่องปู   

………………………………………………..................................……..........……..
…………………………………………..................................……............…………
.…..…………………………………..................................……............…………….
..……..……………………………..................................……............………………
.………..………………………..................................……............…………………. 

7.2.4 ขบวนการบดทบั  (Rolling Procedure) (ดูขอแนะนําการบดทับในภาคผนวก จ.) 

� ระยะหางระหวางรถบดและเครื่องปูวัสดุตองเหมาะสม   
� หารูปแบบการบดทบัเมือ่เร่ิมการทํางาน เพื่อหาจาํนวนเที่ยวของรถบดแตละประเภท 

ใหไดความแนนตามขอกําหนด   
� เครื่องจักรบดทับไมควรใชความเร็วเกิน 10  กิโลเมตรตอชั่วโมง  หรือ 3 เมตรตอวินาท ี
� ตองระมัดระวังไมใหเกิดความเสียหายเนื่องจาก  Over Compaction   
� ประสานงานทุกวันกับผูปฏิบัติงานบดทับ เพื่อพัฒนาและทบทวนรูปแบบการบดทับ 
� ตองมีการตรวจสอบความแนนเปนประจํา และผลที่ไดตองเปนไปตามขอ กําหนด   
� การเริ่ม การหยุดและการกลับรถเครื่องจักรบดทับ  ตองระมดัระวังเปนพิเศษ   
� กระบวนการบดทับตองแลวเสร็จตามเวลาที่กําหนด   
� น้ําที่พนบริเวณลอรถบดเพื่อปองกันวัสดุติดลอ ควรพนปรมิาณเล็กนอย   

………………………………………………..................................……............……
........…………………………………………..................................……...........…....
……..……………………………………..................................……............………..
………...………………………………..................................……............………….
.…...………….…………………………..................................……............………..
..…………………..……………………..................................…….......................... 
..…………………..……………………..................................……..........................
..…………………..……………………..................................…….......................... 
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7.2.5 การเปดการจราจร  (Opening Traffic) (ดูขอแนะนําการเปดการจราจรในภาคผนวก จ.) 

� การกอสรางแลวเสร็จถูกตองตามมาตรฐาน  เชน ความแนน  และบมไดอายุตาม
ขอกําหนด   

� เครื่องหมายจราจรชั่วคราว (ในกรณีแบบกอสรางกําหนด)  ตองแลวเสร็จ   

………………………………………………..................................……...................
..........………………………………………………..................................…….........
...…….…………………………………………..................................……............…
……….……………………………………..................................……............……...
…………..………………………………..................................……............……….. 

7.2.6 การเก็บตัวอยางวัสดุพื้นทาง Recycled (ดูขอแนะนําการเก็บตัวอยางและการทดสอบ
ในหองทดลอง ในภาคผนวก จ.) 

ในระหวางการกอสรางแปลงทดลอง ผูควบคุมงานจะตองทําการเก็บตัวอยางเพื่อนําไป
ทดสอบหาคา Unconfined Compressive Strength ในหองทดลอง และทําการ
ทดสอบหาความแนนของวัสดุพื้นทาง Recycled ในสนามภายหลังการบดทับ  

ตามขอกําหนด  ผลการทดสอบในหองทดลองและในสนาม ใหผูควบคุมงานรวบรวมไว
ใน ภาคผนวก ง. 

………………………………………………..................................……...................
..........………………………………………………..................................…….........
...…….…………………………………………..................................……............…
……….……………………………………..................................……............……...
…………..………………………………..................................……............……….. 

8. การอนุมัติใหผูรับจางสามารถใชเครื่องจักร Pavement Recycling ที่เสนอไปใชงานได 

 จากผลการตรวจสอบการทํางานของผูรับจางในแปลงทดลอง และผลการทดลองวัสดุพื้นทาง Recycled 
ในหองทดลองและในสนาม ผูควบคุมงานมีความเห็นดังนี้ 

� อนุมัติใหผูรับจางใชเครื่องจักร (Recyclers) ตามที่เสนอ  
� ไมอนุมัติ เนื่องจาก…………………………………………………………………………………….. 

 ...…….…………………………………………..................................……............………….…………
…………………………..................................……............……...…………..………………………… 
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9. ภาพถายในโครงการ 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
   
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพถายแสดงการทํางานของเครื่องจักร Recyclers ในขณะทํางานโครงการนี ้
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ภาพถายแสดงสภาพพื้นทาง (Recycled Base) กอนการกอสรางผิวทาง 
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ภาพถายผิวทางภายหลังจากเปดการจราจรไมนอยกวา 28 วัน 
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11. คําอธิบายการจัดทํารายงานการทําแปลงทดลอง Pavement Recycling  

 เพื่อชวยใหผูจดัทํารายงานมีความเขาใจในแบบฟอรมและสามารถกรอกขอมูลตางๆ ในรายงานฉบับนี้ได
อยางครบถวนตามวัตถุประสงค การจัดทํารายงานฉบับนี้ จึงมีคําอธิบายดังตอไปน้ี 

 หัวขอ 3 โครงการกอสราง (Project Summary) 

 มีวัตถุประสงคใหผูควบคุมงานกอสราง รายงานขอมูลตางๆ ที่ระบุไวในสัญญาจางเหมาใหครบถวน 
เพื่อใหผูบังคับบัญชาหรือกรรมการตรวจการจางไดรับขอมูลและรายละเอียดของโครงการฯ มากที่สุด 
ทั้งนี้ใหรวมถึงการใหขอมูลตางๆ ที่ระบุไวใน ภาคผนวก ก. ดวย 

 หัวขอ 4  รูปแบบงานกอสรางตามสัญญา 

 มีวัตถุประสงคใหผูควบคุมงานกอสราง ระบุวา งานกอสราง Pavement In-Place 
Recycling ตามสัญญาเปนรูปแบบใด โดยใหทําเครื่องหมาย  ในชอง    เชน 

 รูปแบบที่ 1 เปนการผสมผิวทางเดิมกับพืน้ทางเดิม แลวปูทับดวยผิวทาง Asphalt Concrete ใหม (ทํา
ใหผิวทางใหมมีระดับสูงกวาผิวทางเดิม) 

 รูปแบบที่ 2 เปนการขูดใสผิวทางเดิมออกบางสวน จากนั้นทําการผสมผิวทางเดิมที่เหลืออยูกบัพื้นทาง
เดิม แลวปูทับดวยผิวทาง Asphalt Concrete ใหม โดยใหไดความหนาเทากับผิวทางเดิมที่
ขูดใสออก (กรณีนี้ ระดับของผิวทางใหมจะเทากับระดับของผิวทางเดิม) 

 รูปแบบที่ 3 มีความจําเปนตองเพิ่มวัสดุหินคลุกเพื่อปรับปรุงสวนคละกอนผสมผิวทางเดิมและวัสดุชั้น
พื้นทางเดิม แลวปูทับดวยผิวทาง Asphalt Concrete ใหม (ทําใหผิวทางใหม มีระดับสูง
กวาผิวทางเดิม) 

 รูปแบบที่ 4 ใหผูควบคุมงานแสดงรูปตัดของการผสมผิวทางเดิม และวัสดุพื้นทางเดิม ซึ่งแตกตางจาก
รูปแบบที่ 1 – 3 ขางตน 

หัวขอ 5 การกําหนดแนวขุดตัดและกอสรางรอยตอในสนาม 

 มีวัตถุประสงคใหผูควบคุมงานกอสรางแสดงรูปตัดความกวางของแนวขุดตัดและความกวางของรอยตอ
ในสนาม และใหแสดงผัง (Plan) ของแนวขุดตัดไวในภาคผนวก ข. (ตัวอยางการกําหนดแนวขุดตัด และ
ความกวางของรอยตอแนวเหลื่อมทับ ไดแสดงไวในภาคผนวก จ.)      

  



รายงานการทําแปลงทดลอง Pavement Recycling  
 

โครงการศึกษาการออกแบบสวนผสมและเก็บขอมูลแปลงทดลองถนนทีก่อสราง PTE, TMM 
และบูรณะทางโดยวิธี Pavement Recycling 
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 หัวขอ 6 รายงานกอนการกอสรางแปลงทดลอง (Test Section) 

 มีวัตถุประสงคเพื่อใหผูควบคมุงานกอสรางและผูเกี่ยวของตรวจสอบความพรอมดานตางๆ กอนการ
กอสรางแปลงทดลอง สําหรับชองบรรทัดที่เวนไว มีวัตถปุระสงคใหผูควบคุมงานบันทึกขอมูลที่จําเปน 
เชน 

1) ไดประชุมรวมกนัเมื่อใด เวลาใด ที่ไหน? 
2) การออกแบบสวนผสมดําเนินการโดยใคร? หนังสือเลขที่? วนัที่? 
5) มีการเสริมวัสดุชั้นพื้นทางจาก กม...........................ถึง กม.......................... 
6) มีการแกไข Soft Spot ที่ กม...........................ปริมาณ...............................ลบ.ม. 
9) ผูรับจางไดนําเครื่องจักร Recycler ยี่หอใด ชนิดใด มาทํางาน 
10) ผูควบคุมงานและผูเกี่ยวของไดดําเนินการสอบเทียบเครื่องจักรเมื่อใด ผลการสอบเทียบเปนเชนใด 
11) ทุกฝายไดกําหนดอัตราความเร็วของเครื่องขุดตัดเปนเทาใด 

หัวขอ 7 การกอสรางแปลงทดลอง 

มีวัตถุประสงคใหผูควบคุมงาน รายงานวันที่ทําการกอสรางแปลงทดลอง ตําแหนงและขนาดของแปลง
ทดลอง ตลอดจนผลการดําเนินงานในระหวางการกอสรางแปลงทดลองเปนเชนใด โดยใหทําเครื่องหมาย 

 ในชอง   ที่มีการตรวจสอบในระหวางการกอสรางแปลงทดลอง 

หัวขอ 8 การอนุมัติใหผูรับจางสามารถใชเครื่องจักร Pavement Recyclers ที่เสนอ ไปใชงานได 

มีวัตถุประสงคใหผูควบคุมงานใหความเห็นในการอนุมัติหรือไมอนุมัติใหผูรับจางสามารถนําเครื่องจักรที่
ใชในการกอสรางแปลงทดลอง ไปใชในการกอสรางจริงหรือไม หรือมอีะไรบางที่ผูรับจางควรทําการแกไข
เปล่ียนแปลง เพื่อใหการทํางานมีประสิทธิภาพสูงสุด 

หัวขอ 9 ภาพถายในโครงการ 

มีวัตถุประสงคใหผูควบคุมงานเสนอภาพถายชุดเครื่องจักร Recyclers ทั้งหมดในขณะกําลังทํางานจริง
ในสนาม ตั้งแตเร่ิมการกอสราง จนแลวเสร็จการกอสราง พรอมท้ังอธบิายภาพถายแตละภาพกํากับ
เพื่อใหผูบังคับบัญชาหรือคณะกรรมการตรวจการจางรับทราบและเขาใจ 

 
 
 
 
 



 

 

 
 
 
 

ภาคผนวกภาคผนวก  กก..  
 

ทางหลวงหมายเลข ............... ตอน …………. 
ระหวาง กม. ............. ถึง กม. ..............   

 
(1) การออกแบบหาอัตราสวนผสมสําหรับการกอสรางและบรูณะทางโดยวธิีการหมุนเวียนวัสดุ

ชั้นทางเดิมมาใชงานใหม (Pavement Recycling) ตามสัญญา 
(2) รายละเอียดการสอบเทียบ (Calibration) ปริมาณการไหลของปูนซีเมนตชนิดผสมในที ่
(3) รายละเอียดการสอบเทียบปริมาณการไหลของน้ํา 
(4) การหาความสมัพันธระหวางความเร็วรอบ (RPM.) และอตัราการเดินของเครื่องจักร 
(5) รูปตัดตามขวางของถนน (Typical Cross-Section) ตามสัญญา 
(6) ปริมาณการจราจรของถนน ตามขอมูลแขวงการทาง 



Soil Sample No. Desciption อัตราสวน RAP : หินคลุก = 
Source
Cement Portland Type 1 Stockpile
Test by Date

% CEMENT 
UCS (ksc)

หมายเหตุ

โครงการฯ  สาย……………………………………………………
Recycling Base Mixture

10.0
11.0
12.0
13.0
14.0
15.0
16.0
17.0
18.0
19.0
20.0

0.0 0.2 0.4 0.6 0.8 1.0
% Cement 

US
C (

ksc
)

อัตราสวน RAP : หนิคลุก = 

 



1. รายละเอียดการตรวจสอบปริมาณการไหลของปูนซีเมนตชนิดผสมในที่

รอบ เวลา ปริมาณปูนซีเมนต หมายเหตุ
(RPM) (นาที) (กก.)

สํานักทางหลวงที่ ...........................................................

ยี่หอ .............................. รุน ...................................... ผสมกวาง ................ ม. รถปูนทะเบียน .....................................
บริษัท ...........................................................................

ทล. ............... ตอน ............................................................................ ระหวาง กม. ..................... ถึง กม. ......................
สัญญาที่ ................................................................

กราฟแสดงความสัมพันธระหวาง ปูนซีเมนต (กก.) & รอบ (RPM)

รอบ
 (R

PM
)

ปริมาณปูน (กก.)



2. รายละเอียดการตรวจสอบปริมาณการไหลของน้ํา

รอบ เวลา ปริมาณนํ้า หมายเหตุ
(RPM) (วินาที) (กก.)

3. การหาความสัมพันธระหวางความเร็วรอบ (RPM) & อัตราการเดินของเครื่องจักร

ความแนนของวัสดุ ......... ตัน./ลบ.ม. (ความแนนแหงวัสดุ AC ...... ซม.+หินคลุก ...... ซม. = ..................... กรัม/ลบ.ม.
อัตรการใชปูนซีเมนต ........ % by wt of Agg. (คิดเปน .......... กก./ตร.ม.)
จากสมการ รอบ (RPM) = .............................................................................

อัตราการเดิน พื้นที่ / 1 นาที
(ม./นาที) (ตร.ม.)

ปริมาณปูนซีเมนตท่ีตองการ
(กก.)

ความเร็วรอบ
(รอบ/นาท)

กราฟแสดงความสัมพันธระหวาง อัตราการเดินของเครื่องจักร &
ความเร็วรอบการปลอยปูนซีเมนต

อัตราการเดิน (ม./นาที)

ควา
มเร

็วรอ
บ (

รอบ
/นา

ที)



 

 

ปริมาณการจราจร ................... คัน/วัน 

 รถบรรทุก 6 ลอ ขึ้นไป ................ คัน/วัน 

 คาเฉลี่ยดัชนีความเรียบ . ……….. 

 คารองลอ .................... มิลลิเมตร 
 

 



 

 

 
 
 
 

ภาคผนวกภาคผนวก  ขข..  
 

แนวขุดตัดรอยตอตามขวางและตามยาวในสนาม 



 

 

ตัวอยางรูปแบบการกอสราง (แสดงผลงานกอสรางประจําวัน) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 



 

 

 
 
 

ภาคผนวกภาคผนวก  คค..  
 

ตัวอยางการคํานวณหาปริมาณสารผสมเพิ่ม (ซีเมนต) 
และปริมาณน้ํา (Water Addition) 



 

 

การคํานวณหาปริมาณสารผสมเพิ่ม (Stabilizing agents) 
 

รายการ รายละเอียด สูตร ปริมาณ หนวย 
1 ขนาดพื้นที่แปลงทดลองหรือพื้นที่

กอสราง * 
ความกวางของเครื่องขุดตัด x 

จํานวนครั้งของการขุดตัด x ความ
ยาวของการขุดตัด 

 ตร.ม. 

2 ความหนาของชั้น Recycled   มม. 
3 ความหนาแนนแหงสูงสุดของวัสดุ 

Recycled (เมื่อไดรับการบดอัดแลว) 
  กก./ลบ.ม. 

4 น้ําหนักวัสดุชั้น Recycled รายการ 1 x รายการ 2 x รายการ 3 
                      1000          1000 

 

 ตัน 

5 ซีเมนตที่ตองการ ** 
(สารผสมเพิ่ม – ซีเมนต) 

(จากภาคผนวก ก.)  % 

6 น้ําหนักซีเมนตที่ตองการ 
น้ําหนักซีเมนตตอความกวางของ
เครื่องขุดตัด 

รายการ 4 x รายการ 5 
                      100 

 ตัน 

7 น้ําหนักซีเมนตตอพื้นที่ รายการ 6 x 1,000 
           รายการ 1 

 กก./ม2 

8 น้ําหนักซีเมนตตอความกวางของ
เครื่องขุดตัด 

รายการ 7 x ความกวางของเครื่อง
ขุดตัด 

 กก./ม. 

หมายเหตุ    * ดูจากภาคผนวก ข. 
 ** ดูจากภาคผนวก ก. 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 

 
การคํานวณหาปริมาณน้ํา (Water addition) 

 

รายการ รายละเอียด สูตร ปริมาณ หนวย 
1 พื้นที่แปลงทดลองหรือพื้นที่

กอสราง 
ความกวางของเครื่องขุดตัด x 

จํานวนครั้งของการขุดตัด x ความ
ยาวของการขุดตัด 

 ตร.ม. 

2 ความหนาของชั้น Recycled   มม. 
3 ความแนนของวัสดุ Recycled 

(Dry Density) 
(เมื่อไดรับการบดทับแลว) 

  กก./ลบ.ม. 

4 น้ําหนักวัสดุชั้น Recycled รายการ 1 x รายการ 2 x รายการ3 
                   1000          1000 

 ตัน 

5 ปริมาณน้ําจริงในสนาม                (ประมาณการ)  % 
6 ปริมาณน้ําที่ตองการ (OMC)             (จากภาคผนวก ก.)  % 
7 ความตองการน้ําเพิ่มขึ้น รายการ 6 – รายการ 5  % 
8 ปริมาณน้ําที่ตองการ รายการ 4 x รายการ 7 

                    100 
 ตัน 

9 ปริมาณน้ําตอพื้นที่ รายการที่ 8 x 1,000 
          รายการที่ 1 

 ลิตร/ม.2 

10 ปริมาณน้ําตอความกวางของ
เครื่องขุดตัด 

รายการที่ 9 x ความกวางของ
เครื่องขุดตัด 

 ลิตร/ม. 

 



 

 

 
 
 
 

ภาคผนวกภาคผนวก  งง..  
 

ผลการทดสอบในหองทดลอง 
โดยเก็บตัวอยางวสัดุ Pavement Recycled จากสนาม 

 

 



 

 



 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 

 



 

 

 
 

 
 

ภาคผนวกภาคผนวก  จจ..  
 

 ขอแนะนําในการกาํหนดแนวขุดตัดและกอสรางรอยตอ 

 ขอแนะนําการบดทับ Pavement Recycling และการราดน้ําเพื่อบมพื้นทาง Recycled 

 ขอแนะนําการเปดการจราจร 

 ขอแนะนําการเก็บตัวอยางวัสดุพื้นทาง Recycled เพื่อนําไปทดสอบในหองทดลอง 

 ขอแนะนําในการเก็บตัวอยางการทาํแปลงทดสอบ 

 

 



 

 

 ขอแนะนําในการกาํหนดแนวขุดตัดและกอสรางรอยตอ  

• รอยตอตามยาว   

ในการกอสราง Pavement In-Place Recycling การทํารอยตอตามยาวจะตองจัดแนวรอยตอไมใหอยู
ในแนวรอยลอรถ กอนกอสรางตองทําเครื่องหมายแนวขุดตัดแนวแรกใหชัดเจน เพื่อใหอุปกรณขุดตัด
เดินตรงตามแนวขุดตัดที่ทําเครื่องหมายไว ความกวางของการเหลื่อมทับของแนวขุดตัดตามยาวขึ้นอยู
กับความหนาของชั้นทางที่ปรับปรุงแลว ขนาดวัสดุชั้นทางที่ปรับปรุง ชนิดของวัสดุผสมเพิ่มเพื่อปรับปรุง
คุณภาพ และระยะเวลาในการทําแนวขุดตัดที่ติดกัน โดยทั่วไปความกวางของการเหลื่อมทับแนวขดุตัด
ตามยาวไมควรนอยกวา 150 มิลลิเมตร 

(1) การกําหนดแนวขุดตัดถนนที่มีลาดหลังทางเปนลักษณะหลังเตา (Camber Road) ควรดําเนินการ
ดังนี้ 

- กําหนดแนวขุดตัดครึ่งความกวางถนน เพื่อใหความลึกในการขุดตัดสม่ําเสมอตลอดลาด
หลังทาง 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

รูปการกําหนดแนวขุดตัดครึ่งความกวางถนน 

 

Surfaced width of road  -   9000 
Width of recycling drum  -   2500 
Minimum Overlap width  -   150 

(all dimensions in mm.) 

CENTER LINE 



 

 

(2) การกําหนดแนวขุดตัดถนนที่มีความกวางนอยอาจทําได 2 วิธ ี ซึ่งการพิจารณาเลือกใชวธิีใด
ขึ้นอยูกับปริมาณจราจรและรถบรรทุกหนัก 

- กําหนดแนวขุดตัดครึ่งความกวางของถนน โดยแนวเหลื่อมทับจะมีขนาดกวาง ซึ่งการใช
วิธีการนี้ตองใชเวลาในการกอสรางมาก และคาใชจายในการกอสรางสูง 

 

 

 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

รูปแบบการกาํหนดแนวขุดตัดครึ่งความกวางของถนน 
 

 



 

 

- กําหนดแนวขุดตัดเต็มความกวางถนน แนวเหลื่อมทับจะมีขนาดแคบลง ซึ่งการใชวิธีการนี้
กอสรางไดเร็วกวาวิธีแรก และคาใชจายในการกอสรางต่ํา แตแนวขุดตัดถนนบริเวณศูนยกลาง
ถนนจะมีอัตราสวนผสมซีเมนตต่ํากวาบริเวณแนวขุดตัดอื่น ดังนั้นถาใชวธิีการนี้ แนวขุดตัด
บริเวณศูนยกลางถนนจะตองใชปริมาณซีเมนตเพิ่มขึ้น เพื่อใหไดอัตราสวนตามที่ออกแบบ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

รูปแบบการกาํหนดแนวขุดตัดเต็มความกวางถนน 
 

(3) ในกรณีใชซีเมนตเปนวัสดุผสมเพิ่มเพื่อปรับปรุงคุณภาพ เมื่อทําแนวขุดตัดแนวแรกแลวเสร็จ 
ตองทิ้งไวไมนอยกวา 12 ชั่วโมงจึงเริ่มทําแนวขุดตัดที่ติดกัน (จาก Wirtgen Cold Recycling 
Manual) 

• รอยตอตามขวาง    

ในการกอสราง Pavement In-Place Recycling รอยตอตามขวางเกดิขึ้นเมื่อเครื่องจักรขุดตัดเริ่ม
ทํางานหรือหยุด ดังนั้นเพื่อหลีกเลี่ยงไมใหเกิดรอยตอตามขวางมาก จึงควรทําการกอสรางอยางตอเนื่อง
ไมควรหยุดการกอสรางโดยไมจําเปน เมื่อเครื่องจักรหยุดการขุดตัดในแตละครั้งใหทําเครื่องหมายแนว
ที่เครื่องจักรหยุดบนชั้นทางตรงกับกึ่งกลางของอุปกรณขุดตดั ซึ่งเปนจุดที่เครื่องจักรหยุดจายวัสดุผสม
เพื่อปรับปรุงคุณภาพ เมือ่เครื่องจักรขุดตัดจะทํางานตอไป ใหขุดตัดเหลื่อมทับรอยตอเขาไปในชั้นทางที่
ปรับปรุงแลวไมนอยกวาความยาวเสนผานศูนยกลางของอุปกรณขุดตัด หรือไมนอยกวา 1,500  มิลลิเมตร 
แลวแตความเหมาะสม และใหระมัดระวังตรวจตราสวนผสมเมื่อเครื่องจักรขุดตัดเริ่มทํางาน 



 

 

 ขอแนะนําการบดทับ Pavement Recycling และการราดน้ําเพื่อบมพื้นทาง Recycled 

โดยทั่วไปรถบดที่ใชบดทับ Pavement recycling ประกอบดวยรถบดสั่นสะเทือนแบบลอเรียบ (Smooth 
Drum) หรือรถบดสั่นสะเทอืนแบบตีนแกะ (Padfoot Drum) และรถบดลอยาง (Pneumatic - Tiered Roller) 
โดยมีขั้นตอนในการบดทับดังนี้ 

(1) ลําดับแรกใหใชรถบดสั่นสะเทือนบดทับดวย High - Amplitude เพื่อใหพลังงานการบดทับแทรกถึง
ดานลางของชั้น Pavement Recycling โดยบดทับใหสม่ําเสมอตลอดพื้นที่หนึ่งเที่ยว ซึ่งขั้นตอนนี้ถือ
วาสําคัญมาก ตองใชรถบดทีม่ีน้ําหนักเหมาะสมเพื่อใหสวนดานลางชั้น Pavement Recycling ได
ความแนนตามมาตรฐาน 

(2) ใชรถเกรดตดัแตงใหไดระดับ   
(3) ใชรถบดสั่นสะเทือนบดทับดวย Low - Amplitude เพื่อใหสวนดานบนของชัน้ Pavement Recycling 

ไดความแนน 
(4) จากนั้นใชรถบดลอยางบดทับผิวหนาจนเรียบ  
(5) การบดทับที่ไมไดความแนนตามขอกาํหนด จะมีผลทําใหเกดิการทรุดตัวของชั้น Recycled Base 

ตามแนวรองลอของรถบรรทุกหนัก (Rutness) ในอนาคตอันใกล 
(6) เมื่อทําการบดทับพื้นทาง Recycled จนไดความแนนตามขอกําหนดแลว (ไมนอยกวา 98% Max 

Dry Density) ใหทําการราดน้ํา (Spray) เพื่อทําการบมวัสดุพื้นทาง Recycled กอนเปดการจราจร 

 
 



 

 

 ขอแนะนําการเปดการจราจร 

การกอสราง Pavement Recycling ถนนที่มีปริมาณการจราจรสูงและรถบรรทุกหนักมาก หลังจากบดทับ
เสร็จ ควรปดการจราจรในชวงตนเพื่อทําการบม โดยมีวัตถุประสงคใหปนูซีเมนตที่กําลังเริ่มกอตัวกับวสัดุ
หมุนเวียน (Cementing) แข็งตัวพอที่รถบรรทุกหนักไมทําความเสียหายตอ Pavement Recycling การเปด
จราจรควรใหอยูในดุลยพินิจของผูควบคุมงาน ทั้งนี้ควรใหมีการปดการจราจรไมนอยกวา 12 ชั่วโมง 

 ขอแนะนําการเก็บตัวอยางวัสดุพื้นทาง Recycled 

การเก็บตัวอยางวัสดุพื้นทาง Recycled เพื่อนําไปทดสอบ Unconfined Compressive Strength Test 
ไมควรเก็บตัวอยางวัสดุจากทาย Paver เพราะจะทําใหเกิดหลุมบอภายหลังการบดทับ แตควรเก็บตัวอยาง
วัสดุในทาย Hopper กอนออกจาก Paver 

 ขอแนะนําในการเก็บตัวอยางการทาํแปลงทดสอบ 

-  แปลงทดสอบในสนามมีความยาวไมนอยกวา 100 เมตร และมีความกวางไมนอยกวา 1 ชองจราจร 
-  จํานวนแทงตัวอยางตองไมนอยกวา 27 แทง   
-  โดยใหสุมเก็บตัวอยางจาํนวน 9 ชุดๆละ 3 แทงใหคลอบคลุมพื้นที่ตลอดความยาวของแปลงทดสอบ 
-   คากําลังรับแรงอัดเฉลี่ยของแตละชุด (3 แทง) ที่อายุการบม 7 วัน ตองไมนอยกวาแรงอัดที่กําหนด 

อนุญาติใหแทงตัวอยางมีคากาํลังรับแรงอดัต่ํากวาแรงอัดกําหนดไมเกิน 1 กอน ตองไมนอยกวารอยละ 
85 ของแรงอัดที่กําหนด 

-  การตรวจสอบความแนนโดยแบงออกเปน 2 ชั้นๆ ละเทาๆ กัน โดยความแนนของชั้นดานบนและชั้น
ดานลางตองเปนไปตามขอกาํหนด 

 


